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如果说中国高铁世界排名第二的话，那么没有哪个国家敢说第一。原因很简单：中国高铁总里程世界排名第一。截止2020年12月31日，中国高铁总里程达到3.79万公里，占全世界高铁总里程的60%以上；换句话说，中国高铁比其他所有国家里程总和还多。步入高铁时代的中国，“千里江陵一日还”变成了现实，地理时空距离大为缩短。但这些光鲜的背后却也蕴含着如下的事实：我国高铁项目其实一直都在亏损运营状态。根据国铁集团披露的财报显示，仅2020年上半年，我国高铁运营的亏损数额就高达955亿，折合下来平均每天亏损金额超过5亿元。已有的学术研究也表明，高铁可达性带来的同城效应、投资变化、虹吸效应、重要城市的极化效应等使区域、城乡经济愈发不平衡。

作为一种高效的出行方式，仅仅用高铁部门内部的收益数据衡量高铁的利害得失显然有失公允，而且高铁带来的便捷性也是有目共睹、毋庸置疑的。为此，需要用更多的微观证据去支持高铁建设发挥的强大效用。我校商学院郭照蕊副教授与上海财经大学黄俊教授团队潜心研究，考察了高铁开通改变地理距离的时空约束后如何影响公司权益资本成本。以2007-2018年A股上市公司为样本，他们发现，上市公司所在地开通高铁后，由于内外信息不对称程度的降低，公司权益资本成本显著下降。进一步的分析显示，该现象受到一系列公司特征的影响，与多数投资者聚集地距离越远、业务复杂度越高的公司，权益资本成本受高铁开通影响而下降得更明显。最后，他们考察了高铁开通影响公司权益资本成本的路径，结果发现，高铁开通后公司股票流动性的提升及信息披露质量的提高是影响权益资本成本的重要路径。作为公司金融领域的核心概念，从微观视角来讲，权益资本成本是企业融资的重要问题，影响到企业投资和经营活动的开展；从宏观视角而言，权益资本成本更是关系到资本市场资源配置效率。因此，发现高铁开通对权益资本成本的影响意义重大，不但增进了对公司融资成本决定因素的了解，更为认识我国快速高铁事业的经济后果提供了微观企业层面的证据支持。

